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赣州市“十四五”综合交通运输体系规划
“十四五”时期是我国开启全面建设社会主义现代化国家新征程、向第二个百年奋斗目标进军的第一个五年，是江西省与全国同步全面建设社会主义现代化的开局起步期，也是推进交通强省建设的第一个五年。为加快构建现代化综合交通运输体系，科学指导城市“十四五”时期交通运输事业发展，市交通运输局组织编制《赣州市“十四五”综合交通运输体系规划》。依据《江西省“十四五”综合交通运输体系发展规划》《赣州市国民经济和社会发展第十四个五年规划和二〇三五年远景目标纲要》编制本规划。本规划立足于落实《交通强国建设纲要》，贯彻省委省政府《关于推进交通强省建设的意见》精神，提出了未来一段时期赣州市构建综合运输通道和立体交通网络、提高货运物流和客运出行服务水平、提升交通行业可持续发展和治理能力方面的主要任务，是今后五年安排重大项目和政府投资、指导交通运输事业发展的重要依据。


[bookmark: _Toc86842037]一、发展基础
[bookmark: _Toc86842038]（一）发展成就
“十三五”时期，在赣州市委、市政府的正确领导和上级有关部门的大力支持下，全市交通运输系统深入贯彻国家和省、市的各项工作部署和要求，全力推进综合交通建设，全面提升综合交通运输服务能力，为全市经济社会较快发展提供强力支撑和保障。
[bookmark: _Toc86842039]1．交通基础设施加快成网
铁路建设快速发展。铁路建设实现历史性突破，“十三五”时期铁路完成投资约300亿元。铁路营运里程达663公里，赣韶铁路、赣瑞龙铁路、昌赣客专3条铁路相继通车运营，赣南老区正式迈入“高铁时代”。赣深高铁、兴泉铁路2条铁路正加快建设，瑞梅铁路、长赣高铁正式启动前期工作。
高速公路骨架基本建成。至2020年底全市高速公路通车总里程达1559公里，约占全省总里程的四分之一（江西省总里程6234公里），相较于“十二五”里程(1116公里)提高了40%；密度达到3.96公里/百平方公里。基本形成“三纵三横六联”高速公路网，初步构建了通达粤港澳大湾区和海西经济区的4小时高速经济圈。建成了兴国至赣县、宁都至安远、安远至定南（含定南联络线）、广吉高速宁都段、兴赣高速北延等高速公路项目，高速公路出市出省大通道进一步畅通。
普通国省道技术等级大幅提升。“十三五”时期，全市累计投入约286亿元，累计实施普通国省道升级改造约1070公里。普通国道二级及以上比例由2015年底的78%提高至93%，普通省道二级及以上比例由29%提高至52%，实现了县县通国道，国省道乡镇通达率达75%，通达省级及以上工业园区通达的公路均达到二级及以上标准。
四好农村路示范成效显著。升级改造农村公路1.4万公里，率先在全省实现组组通目标。县道三级及以上比例达47%；实现25户以上人口自然村通水泥（油）路。完成县乡村道生命安全防护工程8371公里。完成农村公路危桥改造813座。“四好农村路”建设成效显著，安远、石城、会昌、寻乌、信丰、章贡分别被评为全国、全省“四好农村路”示范县（区）。
民航事业发展迅猛。黄金机场完成二期改扩建，2019年旅客吞吐量达到209万人次，迈入中型机场行列。至2020年末，已开通航线35条，其中国际航线1条，通航城市37个。瑞金机场开工建设，定南、石城、大余、安远、宁都、崇义、龙南等通用机场加快推进前期工作。
水运事业迎来发展新契机。完成《赣州港总体规划》编制和批复工作。赣江航道（南昌至赣州）非防汛期基本实现三级通航。市政府与江西省港口集团签订《赣州港（水运）综合货运枢纽投资建设框架协议》。赣州港赣县港区五云作业区综合枢纽码头于2020年12月启动建设。

表1 “十三五”规划主要目标完成情况
	指标
	2020年

	铁路运营里程（公里）
	663

	其中：高速铁路（公里）
	221

	公路通车里程（公里）
	43740

	其中：高速公路（公里）
	1559

	普通国道（公里）
	1974

	普通省道（公里）
	1631

	县道
	4745

	乡道
	6994

	村道
	28293

	内河航道里程（公里）
	797

	其中：三级航道（公里）
	26.5

	民用航空机场数量
	1


[bookmark: _Toc86842040]2．运输服务水平稳步提升
客货运输平稳发展。2020年全市公路水路客运量约5559万人，旅客周转量380174万人公里。赣州市客货运体系有力保障了“十三五”时期各年春运、重大节假日，以及2020年新冠疫情期间的运输任务。2020年赣州市公路客运量5545万人、旅客周转量380010万人公里；水路客运量13.7万人，旅客周转量164万人公里。公路货运量13768万吨、货运周转量3238410万吨公里。水路货运量1059万吨、货运周转量74002万吨公里。民航运输快速发展，赣州黄金机场航线网络布局不断优化，服务品质不断提高，2019年赣州黄金机场运输起降17453架次，年旅客吞吐量达到209万人次，货邮吞吐量5118吨。2020年受疫情影响，航空流量有所下滑。运输起降14746架次，年旅客吞吐量达到146万人次，货邮吞吐量4082吨。
客货运枢纽场站日趋完善。全市共20个二级及以上客运站。其中，赣州中心城区共有5个客运站，分别为赣州客运站、赣州汽车南站、赣县汽车站、南康区汽车东站、南康区唐江汽车站；18个县（市、区）至少各有一个二级及以上客运站。至2020年底，赣州市铁路货运站共有12个，其中二等站1个，三等站5个，四等站6个。建成52个物流园、物流中心。
多式联运初具规模。各港口、物流园、工业园区积极推进多式联运发展，公铁联运、铁海联运初具规模。目前，赣州国际陆港与深圳、厦门、广州、宁波、满洲里、霍尔果斯等沿海沿边口岸互联互通，开通了19条中欧班列线路、3条铁海联运“三同”班列线路和26条内贸（棚车）班列线路。2020年赣州国际陆港全年开行中欧（亚）班列238列，铁海联运“三同”班列1553列，内贸班列1511列，全年完成吞吐量约18.6万标箱，同比增长4.3%。
[bookmark: _Hlk81488948]邮政服务能力逐步提升。至“十三五”期末，全市从事邮政服务和快递服务企业和分支机构共193个，涵盖15个品牌，其中依法取得快递业务经营许可证的企业共105个。全市共有备案快递末端网点2502个，285个乡镇快递末端网点覆盖率达100%，基本实现快递服务“村村通”。2020年全市邮政业务总量和业务收入分别累计完成39.37亿元和26.92亿元；包裹快递业务量和业务收入分别累计完成13309.38万件和15.13亿元。“十三五”时期，邮政业务总量、业务收入年平均增长率分别达到21%和14%；快递业务量、业务收入年平均增长率达到25%和22%。
[bookmark: _Toc86842041]（二）主要问题
[bookmark: _Toc86842042]1.交通运输基础设施需提升质量
交通网络覆盖有待完善。铁路及高速公路覆盖未实现全覆盖，部分县城未能实现铁路通达，部分乡镇未能实现高速通达，未来仍有提升空间。
市域线网标准有待提升。赣州市内既有京九铁路、赣龙铁路以及赣韶铁路技术标准与速度值相对较低，客货运输质量不高。市域内高速公路以双向四车道为主，部分繁忙路段高峰期道路饱和度较高。普通国省道仍存在部分低等级公路有待改造。“十四五”时期提升普通国省道技术标准仍是重点工作方向。
[bookmark: _Toc86842043]2.运输服务水平有待提高
货运基础设施薄弱，运输结构不均衡。公路货运比例较高，占据全市货物运输的主导地位。民航货运基础设施不多，货邮吞吐量较少，占比低。水运潜力有待进一步发掘，赣江三级航道有待疏浚。铁路货运场站设施不多，等级较低，二等铁路货运站仅赣州东站。
运输方式转换衔接不顺畅。各类型客运站点布局分散，各种交通方式的客运站距离较远，导致旅客衔接换乘不便、效率低且体验较差，与人民群众对于一体化出行、一站式服务的期盼有所差距。物流园区、码头内公铁联运、水铁联运等多式联运模式发展的基础设施不完善，有待进一步提升。
[bookmark: _Toc86842044]3.管理技术和协调机制有待突破
行业管理的高新技术应用不足。交通领域信息化、智能化、机械化、绿色化的水平不高，对新业态的研究不够，行业新技术推广运用还欠缺。城市公共交通出行比例不高，城际、城乡、农村客运均等化服务还需进一步提高。第五代移动通信（5G）、北斗导航、人工智能、车联网、车路协同等行业新业态与交通运输行业融合度较低。
综合交通协调机制有待完善。交通运输涉及交通、发改、财政、自然资源、生态环境等多个部门，仅靠交通一个部门很难从整体上推动综合交通运输体系建设，在行业管理和监管中存在手段不足、效率不高等问题。交通运输部门对铁路发展规划的参与较少，无法有效履行推进综合交通运输体系规划职责。
[bookmark: _Toc86842045]4.项目建设受环境及资金制约
项目建设成本上涨，传统建设领域投资收益下行，融资平台和渠道不够多，社会资本参与度不高。地方配套资金支持力度不够，农村公路建设、养护资金压力较大。涉及生态敏感区、保护区等方面的建设项目推进困难，调规、报批等前期工作耗时长；涉及占用基本农田的项目报批困难，土地指标、基本农田指标问题难以解决。


[bookmark: _Toc86842046]二、发展形势
“十四五”时期是开启全面建设社会主义现代化国家新征程的第一个五年，是我国由全面建成小康社会向基本实现社会主义现代化迈进的关键时期，交通运输作为国民经济的基础性、先导性、战略性产业和重要的服务性行业，承担着民生福祉补短板的重任。赣州市正处于苏区振兴发展的重要战略机遇期，新形势对全市“十四五”综合交通运输体系建设提出了新的更高的要求。
[bookmark: _Toc86842047]（一）支撑双循环的新发展格局，提高交通基础设施的保障能力
构建“以国内大循环为主体、国内国际双循环相互促进的新发展格局”，是中央充分结合当前国内国际形势发展提出的重要战略部署。交通运输作为重要基础领域和先行领域，要继续保持基础设施和服务能力适度超前配置，为形成双循环的新发展格局提供坚强的保障。赣州市应保持交通基础设施较快甚至适度超前的发展速度，充分发挥交通运输基础设施对拉动国内需求、稳定经济增长的促进作用。要打通“大动脉”、畅通“微循环”，拓展交通运输网络的深度和广度，建设现代物流体系，提高运输保障能力，强化赣州融入国内国际双循环的通道支撑。
[bookmark: _Toc86842048]（二）对接国家重大战略，大力推进综合立体交通网建设
深度融入“一带一路”建设，全面对接融入粤港澳大湾区等国家重大区域战略，促进新时代中部地区崛起和革命老区振兴发展，推进全国性综合交通枢纽城市建设。着力构建高品质高能级综合运输大通道大枢纽，增强水陆空国际战略通道能力，形成面向全球、畅达全国、畅通全省的交通运输系统。
[bookmark: _Toc86842049]（三）发挥交通先行引领作用，推动赣州市高质量发展
推动交通与产业、空间协同发展，促进经开区和蓉江新区的高质量开发，强化龙南市、瑞金市两大增长极的带动作用，要求更好地发挥交通运输先行引领作用。增强中心城市的对外集聚辐射能力，优化交通基础设施布局，推进城乡交通运输一体化发展，助力新型城镇化和乡村振兴战略实施。
[bookmark: _Toc86842050]（四）加快科技赋能交通，提供人民满意的交通运输服务
进入新时代，人民群众出行呈现出多层次、多样化、个性化的需求。当前新一代科技革命和产业变革方兴未艾，为交通行业供、需两侧提供了发展新动能。需求方面，高端化、个性化、体验性出行服务需求，高准时性、低货损、小批量等新兴物流服务需求高速增长。供给方面，智慧高速、智慧物流等新技术和“一站式”客运出行服务等新模式将在“十四五”时期落地应用。未来新一轮科技革命和产业变革加速演进，要求交通运输加快转型升级，推动交通运输新业态、新模式创新发展。


[bookmark: _Toc86842051]三、总体要求
[bookmark: _Toc86842052][bookmark: _Hlk85096662]（一）指导思想
[bookmark: _Hlk85185103][bookmark: _Hlk82163041]以习近平新时代中国特色社会主义思想为指导，坚持以人民为中心的发展思想，全面贯彻党的十九大、十九届二中、三中、四中、五中、六中全会精神，坚决贯彻习近平总书记视察江西和赣州重要讲话精神，聚焦“作示范、勇争先”的目标定位和“五个推进”的重要要求。按照《交通强国建设纲要》《关于推进交通强省建设的意见》的部署，大力实施“三大战略、八大行动”，围绕建设省域副中心城市、创建国家商贸服务型物流枢纽承载城市、打造对接融入粤港澳大湾区桥头堡等省级、国家级战略，将赣州市建设成为开放、高效、畅达的全国性综合交通枢纽城市，智慧、绿色、魅力的革命老区交通运输高质量发展城市。
[bookmark: _Toc86842053]（二）基本原则
[bookmark: _Hlk82011718]适度超前，重点突破。坚持交通先行、适度引领，合理把握发展节奏，突出交通与经济社会协调发展。着力补短板、优结构、提品质，适度超前谋划一批重大交通工程，重点在对外大通道建设上取得重大突破。
创新发展，激发活力。加快战略思维、发展路径、工作方法和体制机制的创新，激发交通运输发展的内生动力。将创新贯穿交通运输发展全过程，强化大数据、云计算、物联网的广泛应用，为交通运输发展提供新动能，拓展交通运输发展的新空间。全面深化交通运输管理体制、投融资机制、运输市场环境等重点领域和关键环节的改革，推进交通运输治理体系和治理能力现代化。
共享发展，惠民利民。坚持以人民为中心的发展思想，加快改善乡村群众出行条件，持续推进交通运输公共服务向农村地区延伸，重视城乡交通融合发展。不断增强人民群众的获得感和满意度，使交通运输发展成果更多地惠及全体人民。
绿色发展，注重安全。贯彻绿色发展理念，加强生态文明建设，推动交通运输领域能源结构优化，增强交通运输减排与应对气候变化能力，鼓励绿色低碳出行，助力城市“碳中和、碳达峰”战略部署。同时提升交通基础设施网络的安全性和可靠性，提高应对自然灾害、突发事件的保障能力。
[bookmark: _Toc86842054]（三）发展目标
[bookmark: _Toc86842055]1．总体目标
[bookmark: _Hlk85183294][bookmark: _Hlk82013219]到2025年，初步形成与“与世界相交、与时代同步”的安全、便捷、高效、绿色、经济、可持续的综合交通运输体系，综合交通运输服务能力和水平位居全国革命老区前列，引领和助推交通建设全面发展，打造交通强国赣州样板。持续优化完善综合立体交通网络，基本实现“赣州123出行交通圈”和“赣州123快货物流圈”的目标，着力构建“纵横立体，融入湾区，畅通全国”的综合交通运输枢纽城市。
	专栏1  “123”出行及物流发展目标

	（一）“赣州123出行交通圈”
1小时基本覆盖赣州市中心城区乡镇；2小时基本覆盖赣州市域各县（市）及周边省会、设区市；3小时基本覆盖全国主要城市。
（二）“赣州123快货物流圈”
1天基本到达市域内所有建制村；2天基本到达国内其它物流枢纽城市；3天基本到达“一带一路”沿线主要国家。


[bookmark: _Toc86842056]2．具体目标
[bookmark: _Hlk84691699]交通运输体系外联内通。铁路方面，到2025年末，力争全市铁路里程达到1000公里以上，其中完成续建261公里，开工235公里，加快形成“两纵三横两放射”的铁路网。续建和新建铁路完工后，铁路网将覆盖全市80%的县（市、区）。初步形成赣州至吉安、龙岩、河源等毗邻地区“1小时高铁经济圈”，赣州至南昌、长沙、深圳等周边城“2小时高铁经济圈”。高速公路方面，“十四五”建设及规划高速里程达596公里，形成“四纵四横九联”的高速公路网，基本实现高速公路出入口30分钟到达乡镇、主要景区、经济园区等主要节点；基本实现中心城区2小时到达县（市）政府所在地。普通国省干线公路方面，力争实现全市普通国道二级及以上比例达95%，建成“五纵五横”的国省干线公路网。农村公路方面，实现县道三级及以上公路比例达70%以上；实现乡道双车道四级及以上公路比例达50%以上；基本实现全市各乡镇通三级以上公路，建制村通双车道比例达60%。水运方面，提升赣江等内河高等级航道通航能力，初步建成5个千吨级内河货运码头。全面实现赣州至南昌的三级航道通航，奠定通江达海的基础。提升水路、铁路货运量比例至15%以上。
	专栏2  线网结构组成

	（一）“两纵三横两放射”铁路网
两纵：京港通道、鹰梅通道；三横：兴泉通道、厦渝通道、厦昆通道；两放射：赣韶通道、赣广通道。
（二）“四纵四横九联”高速公路网
四纵：济广高速、宁定高速、大广高速及复线、井大高速；四横：广吉高速、泉南高速、厦蓉高速、寻全高速及西延；九联：寻乌至龙川高速、龙河联络线及复线、定南联络线、南韶高速、兴国至桂东高速、兴国至樟树高速、信丰至南雄高速、赣州至安远高速、会昌联络线.
（三）“五纵五横”国省干线网
五纵：G206、G236、G238、G105、G220；五横：G356、G319、G323、G357、G358+G535。


[bookmark: _Hlk82015038]运输服务日益便捷高效。航空方面，构建“一干一支七通用”的航空布局。完善航空基础建设，逐步增加航空货运比重，提升黄金机场的客货运能力。争取2025年末赣州市民航吞吐量突破300万人次。客运方面，结合铁路建设计划，建设12个综合客运枢纽站，加强公路、铁路、民航、水路等多种运输方式衔接，中心城区基本实现客运“零换乘”。完善城乡客运体系，引导乡镇客运站拓展旅游集散、商贸物流、邮政快递等功能，实现“一点多能、一网多用、多站合一”。物流方面，根据各县首位产业以及发展重点，计划建设52个物流园区。基本形成“通道+枢纽+网络”的现代物流运行体系，全面提升物流整体运行效率、服务水平和支撑能力。推进农村物流建设，构建三级配送体系，实现“一县一园区、一镇一中心、一村一站点”。交通信息化方面，建设智能交通项目5个，涵盖公路、客运、物流等领域。利用5G技术，实现交通大数据实时共享，建设智慧交通信息平台，初步实现“一网管全局”，消除交通领域信息壁垒，融合城市道路、公路、客货运等领域信息。
表2 赣州市综合交通运输体系“十四五”发展目标
	[bookmark: _Hlk82703698]指标
	单位
	2020年
	2025年（预计值）

	1.铁路营运里程

	铁路
	公里
	663
	1000

	高速铁路
（200km/h≤V≤350km/h）
	公里
	221
	357

	2.公路网

	高速出入口30分钟覆盖率
	%
	75
	95

	国道二级以上公路比例
	%
	93
	95

	县道三级及以上公路比例
	%
	47
	70

	乡道双车道公路比例
	%
	19
	50

	乡镇通三级以上公路比例
	%
	-
	100

	建制村通双车道比例
	%
	-
	60

	3.航道网

	三级以上航道里程
	%
	26.5
	46

	4.枢纽

	千吨级内河货运码头
	个
	0
	5

	运输机场数量
	个
	1
	2

	通用机场数量
	个
	0
	7

	综合客运枢纽数量
	个
	1
	13

	5.运输服务

	铁路客运站覆盖县市比例
	%
	63
	80

	机场旅客年吞吐量
	万人次/年
	145
	300

	机场货邮吞吐量
	万吨
	0.41
	1


[bookmark: _Toc86842057]四、构建多层次的综合立体交通网络
[bookmark: _Toc86842058]（一）打造“两横两纵两放射”的综合立体通道
[bookmark: _Hlk65487136]衔接国家与省级综合运输通道布局，构建赣州市“两横两纵两放射”的对外综合立体通道，实现赣州市由单一京九通道向“两横两纵两放射”的综合立体通道转变。发挥分向辐射、直连直通的区域交通联系功能，实现赣州与国家中心城市、粤港澳大湾区核心城市、沿江沿海城市等多层次、多方向的快速通达，同时凭借自身城市能级的提升辐射带动周边中小城市，充分发挥省域副中心城市的影响力。
提升“十字”主通道京粤通道、厦蓉通道能力。赣州处于《国家综合立体交通网规划纲要》的6条主轴之一的京津冀-粤港澳主轴上，同时位于8条通道之一的厦蓉通道上。两条通道共同形成赣州市“十字”主通道布局。“十四五”时期通过主通道实现与周边城市群的高效互联。
完善济广运输通道、泉南运输通道、赣韶运输通道、赣龙厦运输通道。强化与粤闽方向的联系，建成瑞梅铁路、兴泉铁路，建设赣州至安远至寻乌高速、寻全高速西延，重点推动康大高速扩容、赣龙厦铁路等项目的前期工作。
表3  赣州市综合立体通道表
	[bookmark: _Hlk82683230]
	通道名称
	交通线路
	通道能力分析

	主通道
“一横一纵”
	纵一：京粤运输通道
	京九铁路、昌赣深高铁、大广高速及复线、G105、赣江航道
	1.普铁+高铁强化铁路运输能力
2.大广高速及复线提高公路运输能力
3.赣江提升至三级航道实现至长江流域的水路运输

	
	横一：厦蓉运输通道
	赣龙铁路、赣瑞龙铁路、长赣高铁厦蓉高速、G323、G357
	1.通过长赣高铁及赣瑞龙铁路，形成东西向高铁通道
2.改造G323、G357，提高运输能力

	次通道
“一横一纵两放射”
	纵二：济广运输通道
	瑞梅铁路、济广高速、G206、G236等国省道
	1.瑞梅铁路构成市域东部纵向通道
2.改造相关国省干线公路，提高运输能力

	
	横二：泉南运输通道
	泉南高速、G356、兴泉铁路
	1.高速公路东西向沟通闽、湘等地
2.铁路客货运能力稍有欠缺

	
	放射一：赣韶
运输通道
	赣韶铁路、康大高速、G323
	赣韶铁路短期内仍是赣州至广州的铁路主通道

	
	放射二：赣龙厦运输通道

	赣州至安远至寻乌高速、S317
	1.赣龙厦铁路未来将实现赣州东西向高铁连通
2.赣州至安远至寻乌高速构成赣州至东南方向的高速通道


[image: ]
图1  赣州市综合立体通道示意图
[bookmark: _Toc86842059]（二）加快完善多层次综合交通网
建设高效率的快速交通网。高速铁路，建成赣深高速铁路，开工建设长赣高铁，重点推进赣郴永兴铁路前期工作。高速公路，重点推进高速公路主通道建设，加快对接融入粤港澳大湾区，加强与省内各地级市的连接，有序推进市内高速联络线建设。力争通过高速公路与地方公路的衔接，实现95%的乡镇30分钟左右上高速公路。民航机场，重点推进赣州黄金机场三期改扩建、T1航站楼改造二期工程、瑞金机场建设。
	专栏3  快速交通网建设重点

	（一）高速铁路
建成赣深高速铁路，开工建设长赣高铁，重点推进赣郴永兴铁路前期工作。
（二）高速公路
建成大广高速南康至龙南段扩建工程、寻乌至龙川高速公路、大广高速吉安至南康段扩建工程、信丰至南雄高速公路、遂川至大余高速公路；力争开工建设寻全高速西延、龙河联络线扩容工程、兴国至樟树高速公路、兴国至桂东高速公路、赣州至安远至寻乌高速公路、会昌联络线等项目。重点推进赣州绕城高速外移、南丰至宁都高速（赣州段）、定南联络线西延(至全南)、信丰至南雄高速东延、康大高速扩容、厦蓉高速（城区段）复线、赣汕高速（河惠汕高速北延）的前期工作。研究兴国至瑞金高速、于都罗坳至仙下、石城联络线、井大高速南延（至全南）等项目的必要性和可行性。
（三）机场
[bookmark: _Hlk83732272]建成瑞金机场，重点推进赣州黄金机场三期改扩建、T1航站楼改造二期工程。


完善高效率普通干线网。普速铁路，重点优化普速铁路网络布局，补齐部分县无铁路的短板,进一步扩大出省干线铁路通道。普通国道，重点打通普通国道瓶颈路，提升三级及以下路段等级，优化城区过境段建设，加强对外通道连接，强化区域联动。到2025年，普通国道二级及以上比例达到95%。普通省道，重点优化普通省道网布局，疏解局部交通瓶颈，改善提升路况服务水平，提升路网通行效率。内河水运，提升赣江等内河高等级航道功能,全面实现赣州至南昌的三级航道通航,加快推进赣粤运河规划研究,奠定通江达海的基础。
	专栏4  普通干线网建设重点

	（一）普速铁路
建成兴泉铁路，开工建设瑞梅铁路。
（二）普通国省道
对外通道项目：
实施G238定南历市至老城公路改建工程、G356兴国均村至五里隘段公路改建工程、G357崇义鱼梁至丰州段公路改建工程、S219兴国焦坑至莲塘公路改建工程等项目。
城区过境项目：
实施G105赣州中心城区改线工程（二期）、G319瑞金至兴国（瑞金起点）改线工程、G323章贡区梅林大桥至沙石段公路改建工程、S221上犹沈坊至滨江段公路改建工程等项目。
消除四级及以下公路项目：
实施G220上犹双溪至平富段公路改建工程、G356兴国均村至五里隘段公路改建工程、S316大余铜锣湾至池江段公路改建工程、S316大余新城至白枧坳公路改建工程等项目。
区域联动重点项目：
实施G105赣州中心城区改线工程（二期）、瑞兴于快速交通走廊、三南快线、大上崇生态旅游公路、城西大道等项目。
（三）航道
实施赣江三级航道整治工程，长度约20公里。实施整治章江VII级旅游航道65公里。


建立广覆盖基础服务网。铁路专用线，重点建设赣州国际陆港铁路三期、赣州国际陆港至航空港、综保区铁路专用线、瑞金市经开区物流港货运枢纽集疏运铁路项目，推动铁路专用线覆盖主要港区和物流园区。农村公路，重点推进以县道三级、建制村通双车道为主的农村公路建设，高标准打造“畅安舒美绿”的农村公路。实施县道改造里程1258公里，乡道改造里程2883公里，村道生命安防工程约6000公里。通用航空，重点加快定南、石城、宁都、安远、龙南、大余、全南通用机场建设，发展公务出差、空中旅游、航拍测绘、农林喷洒等特殊飞行功能。邮政快递，重点吸引龙头电商物流企业在赣州布局全国性及区域性分拨中心，优化邮政快递营业网点布局，加密智能快递自提终端设施网络，到2025年，实现快递物流中心覆盖90%县级、快递驿站覆盖80%乡镇、邮件快件转接点覆盖70%建制村。
	专栏5  基础服务网建设重点

	（一）农村公路
[bookmark: _Hlk85123541]实施农村公路改造工程，其中县道改造里程约1259公里，乡道双车道改造里程约2883公里，村道生命安防工程约6000公里。2021年实施旅游路、资源路、产业路、公益事业路、路网联通路项目444公里，危桥改造约60座（动态维护更新）。
（二）通用机场
开工建设定南、石城、宁都、安远、龙南、全南、大余通用机场。
（三）邮政快递 
建设赣州邮件处理中心、圆通赣南智创园、韵达现代物流智能产业园项目。


[bookmark: _Toc86842060][bookmark: _Toc458693907][bookmark: _Toc456861894][bookmark: _Toc456861168][bookmark: _Toc456860893][bookmark: _Toc456861699]五、打造高品质的综合交通枢纽
结合国土空间总体规划中“一主两副”市域空间节点布局，加快构建“一核两极多中心”的综合交通枢纽体系。
[bookmark: _Toc86842061]（一）全面提升门户枢纽地位
[bookmark: _Toc425178493][bookmark: _Toc456861701][bookmark: _Toc458693909][bookmark: _Toc416541982][bookmark: _Toc456860898][bookmark: _Toc452302624][bookmark: _Toc456861170][bookmark: _Toc419212080][bookmark: _Toc416541852][bookmark: _Toc416541659][bookmark: _Toc456861896][bookmark: _Toc427335856]加快建设赣州机场综合交通枢纽项目，完善赣州黄金机场航空口岸配套设施，拓展赣州黄金机场航空货运功能，加快赣州空港高铁产业园建设。升级赣州西站为综合客运枢纽。做大做强赣州国际陆港，持续推进港区集疏运体系建设，完善口岸配套功能；力抓好班列运营管理，提升港口服务水平质量；推动内外贸融合，保持临港产业多元化发展。切实加大政策扶持力度，助推多式联运示范工程发展。建设赣州港赣县港区五云作业区综合枢纽码头一期工程，力争开工二期工程，发挥水运运能大、成本低、占地少等优势，弥补赣州水运短板。将赣州打造成具有国内国际影响力的枢纽经济增长极。
[bookmark: _Toc86842062]（二）加快提升区域枢纽辐射能级
作为区域中心的县级市，增强瑞金市、龙南市交通辐射能级，提高其交通多样性与便利性。依托瑞金市客运枢纽站和公交指挥中心及旅游集散中心、龙南市综合客运枢纽项目，打造区域性综合交通枢纽。建设瑞金市经开区物流港、龙南国际商旅物流园等货运枢纽。
[bookmark: _Toc86842063]（三）完善县级客运站场布局
[bookmark: _Toc456860896]完善县级客运站场布局。对仍有较大公路客运需求的县、区，结合城市用地发展与铁路建设计划，推进公路客运站的迁建或升级改造。加快于都县综合客运枢纽、赣县综合客运枢纽、定南县综合客运枢纽、信丰县综合客运枢纽、宁都县综合客运枢纽、兴国县城西客运枢纽、石城县综合客运枢纽、上犹县旅游客运集散中心等县级综合枢纽的建设。整合规划建设高铁枢纽、长途客运枢纽、旅游集散中心等，推动定制旅游包车、共享汽车业务进入高铁站。研究转变传统开发建设模式，推进“站运分离”，形成“站场+综合车场+商业综合体”的场站综合开发模式。对确有需要建设的镇级客运站，增设简易站场，或采用定制班线满足群众出行需求。鼓励有条件的客运站设置专用区域，为公交线路、城际公交化线路和城乡道路客运一体化线路提供首末站服务。
[bookmark: _Toc86842064][bookmark: _Toc456860908]（四）优化物流及集疏运体系布局
依托高铁、航空枢纽，发展高品质物流。推动赣州高铁货运产业园建设，积极探索高铁快运的货运发展模式，打造高品质的配送、仓储、冷链、流通加工、贸易展示环节。重点依托赣州国际空港高铁产业园建设，提升国际航空货运能力，推动高品质国际物流发展。
[bookmark: _Toc466882826]提升多式联运能力，降低过程成本。加快推进铁路货运枢纽站场、铁路专线等项目建设，实现铁路干线运输与赣州国际陆港、综合保税区等大型企业、工业园区、物流园的高效联通和无缝衔接，为大宗货物及中长距离货物运输向铁路和水运转移提供基础条件。加快多式联运转运、换装设备和专业化车辆装备的推广应用，提高集装化、厢式化水平。推进多式联运“一单制”，推广应用集装箱多式联运运单和电子运单。促进多式联运信息共享，推进不同运输方式标准规则衔接。引导中长距离货物运输向公铁和陆空等联运方式转变。积极培育多式联运经营主体。
完善物流园区和集疏运体系建设。“十四五”期间应持续完善各县（市、区）物流园区建设，新建5类物流园，分别为综合服务型、商贸型、货运型、仓储型和冷链型。引导各县（市、区）逐步将区域内物流企业向物流园区聚集，提升物流集约化水平，为物流企业提供良好的发展空间，实现物流服务企业规模化经营。同时，应加强基础性、公共性、联运型配套集疏运体系设施建设，强化物流枢纽社会化服务功能，提高设施设备共享共用水平，从而促进赣州货物联运发展，最大限度地降低社会物流总成本，提升市场运营主体的竞争力，助力赣州建设商贸服务型物流枢纽承载城市。


[bookmark: _Toc86842065]六、建设优质便捷的运输服务体系
[bookmark: _Toc86842066]（一）探索城乡客运新模式
优化公共交通出行服务。鼓励发展定制化公交，实现公交运营多元化、个性化、品质化。推广小容量新能源客车解决建制村未通公交问题，具有环保节能、效率高的优点。此外，还可开通赣州通往邻市的定制班线、定制包车业务(含新能源客车)，扩大赣州“定制客运”的影响力。
巩固提升城乡客运服务。农村客运在实现行政村“村村通客车”的基础上，根据路况条件和运输需求，争取逐步扩大到较大自然村。对标城市公交服务模式和品质，加快镇村客运配套基础设施建设，科学合理调整运营模式和服务规范。推动有条件的地区农村客运线路进行公交化改造。结合农村地区居住分散、出行不集中等需求特征，因地制宜地采取定线定班和需求响应等运营组织模式，鼓励发展赣州西站与未通高铁的县城之间，黄金机场至赣州市区及各县城区之间的定制化、高端化的商务通勤快速客运。
强化交通旅游融合发展。用好赣州市文旅资源，做好“生态+交通”“文化+交通”“旅游+交通”等文章，加强优质交通供给。鼓励客运站与旅游集散中心合作，在客运站设置景区专用候车室，实现运游一票到底，开展旅游客运专线、旅游公交、景区小交通等运游结合特色业务。结合章江旅游航道建设，探索水上旅游开发模式。深化铁路与旅游产业融合发展，发展高铁+共享汽车等服务。
[bookmark: _Hlk66958882]推动客货运输融合发展。开拓“互联网+农村客运+邮政寄递+货运物流”融合发展新模式。建设赣州市客货运输公众服务平台，整合农村客运、邮政寄递、货运物流、农产品信息资源，向群众提供可靠的客货运服务。政府联合客运企业，引导乡镇客运站拓展商贸、物流、邮政快递等功能，实现“一点多能、一网多用、多站合一”。利用农村客运车辆组成的庞大运输网，设置定时、定点、定线的农村物流班线，提升农村客运运营附加值，延伸客运服务产业链，降低物流成本。
[bookmark: _Toc466882825][bookmark: _Toc86842067]（二）发展先进的物流服务
[bookmark: _Toc466882827]发展专业化物流服务。加快建设城乡冷链物流骨干网，支持定南县城乡冷链物流骨干网项目、全南县城乡冷链物流骨干网等项目，加强农副产品批发市场和配送中心冷藏设施建设，补齐冷链物流集配装备和仓储设施短板，重点加快冷链物流体系建设。开工赣州万吉智慧供应链物流园、赣州冷链物流中心、江西供销（信丰）冷链物流园等项目。推动大宗货物储运一体化，推广大客户定制服务。加快危险品物流和应急物流等专业物流发展，强化物流操作、货物包装及运输工具标准化建设，推广智能化储运监控、风险监测与预警系统应用。
完善三级农村物流体系。推进农村物流建设，构建三级配送体系，实现“一县一园区、一镇一中心、一村一站点”。建设赣州邮件处理中心、圆通赣南智创园、韵达现代物流智能产业园等重点项目。积极实施“快递进村”工程，支持邮政、快递企业依托农村客运站、货运站等交通基础设施建立仓储分拨中心，实现建制村直接收投邮件快件。依托赣州民用无人驾驶航空试验基地，探索发展山区乡村无人机运输投递。
完善寄递末端服务。加快城乡快递服务站、智能收投终端和末端服务平台等布局建设和资源共享。推动城市居住区和社区生活圈配建邮政快递服务场所和设施。推广农村交通、邮政、快递、商业、供销“多站合一”场站运营模式。探索建设“集约、高效、绿色、智能”的城市货运配送服务体系。鼓励邮政快递企业、城市配送企业开展统一配送、集中配送、共同配送、夜间配送等集约化运输组织模式。


[bookmark: _Toc86842068]七、构建可持续发展交通支撑体系
[bookmark: _Toc86842069]（一）促进交通智能化发展
加强智慧交通顶层设计，强化科技创新赋能交通发展，全面促进交通运输提质增效。
建设全方位、多层次的交通信息系统。建设赣州市智慧交通数据中心暨展示平台。整合共享数据资源，接入公路交通、水路交通、道路运输、铁路运输、民用航空、城市交通、综合管理和其他行业管理等政府信息资源，推动交通运输管理一体化、便捷化、智能化、移动化，实现交通规划、公共交通管理、行业监管、公众出行信息服务等方面信息数据的实时更新与应用，进一步提升交通运输行业治理能力与服务水平。
提高交通外场监测设施覆盖范围。对重点公路点段、普通国省道驿站、航道、三站一场（火车站、地铁站、汽车客运站、飞机场）等基本实现覆盖，动态掌握全路网运行状态。推广各类智能终端在公路、铁路、航道、港口、城市公交线网等交通基础设施的布局和应用，制定统一技术标准，打破系统壁垒。优化完善非现场执法监控系统，积极探索“大数据+综合执法”，合理布局、规范建设治理货运车辆超限超载非现场执法监测点，运用治超非现场执法监测大数据高效打击非法营运等行为。
推进交通领域新型基础设施建设。强化5G、大数据、互联网、北斗、物联网等技术在交通运输领域的应用，支持物流园区、港口、机场、货运场站广泛应用物联网、自动化等技术。推广智能公交应用，提供“一码通行”智慧出行服务，打造顺畅衔接的出行服务链条。
[bookmark: _Toc86842070]（二）推动交通绿色低碳化转型
贯彻绿色发展原则，坚持政策引领，持续开展交通运输结构优化，在建设、管理、养护、运营方面注重绿色低碳转型，为实现碳中和碳达峰做出赣州贡献。
推广绿色运输方式，优化交通运输结构。坚持公交引导发展，有效提升城市公交机动化出行比例，持续推动发展旅客联程联运和货物运输结构调整，促进集约高效低碳客货运输方式发展。加大对新能源车船的支持推广力度，构建便利高效、适度超前的新能源车辆充换电网络体系，加快交通运输电动化转型。优化公共交通基础设施建设，鼓励绿色低碳出行。电动汽车充电设施覆盖具备条件的公交首末站、三级以上客运站，公交站场和充电设施要同步规划、同步建设。推广纯电动化公交车辆，并逐步延伸到出租汽车、城市配送、城乡物流、营运货车等。
推进资源集约使用和循环利用。构建生态化交通网络，推进交通生态选线选址，最大限度避让各类环境敏感区和基本农田，推动交通运输设施与生态空间相协调。新规划高速公路、铁路和轨道项目强化生态环保设计和生态防护技术应用，加强施工过程中的植被与表土资源保护和利用，推广取弃土与改地、造地、复垦等综合措施，做好临时用地的生态恢复。道路施工过程中推动废旧路面材料的回收利用。推动快递包装的绿色减量、循环利用。
建设绿色示范工程。争取新建公路、航道及枢纽场站纳入国家或省新一轮绿色示范工程。大力建设绿色公路，探索建设绿色港口、生态航道，加强生态修复和保护工作，减少人工痕迹，积极引导交通基础设施绿色发展。严格施工环境保护，严控施工污染，优先采用低碳、环保、节能的新材料、新技术。
[bookmark: _Toc86842071]（三）完善交通应急保障体系
[bookmark: _Hlk82873081][bookmark: _Hlk61122010]加强安全防护设施建设。加强对重大交通基础设施实时监控与保障的投入。加强治超、交通监控、电子执法等交通设施的规划建设与维护管理，保障基础设施安全可靠。完善安全生产投入保障机制，落实安全风险分级防控、隐患排查治理双重预防机制，切实提高工程质量和耐久性。充分利用信息化、智能化、大数据等科技手段提升动态监测预警、舆情监测、安全风险分析研判水平。加强交通运输车辆等重点设备的安全运行监测与预警系统建设，强化车辆管理，提升危化品车辆泄露事故应急能力。
强化预防性养护工作。持续加大交通基础设施安全防护投入，持续推进安全隐患排查治理体系化建设，坚持建养并重，特别是加强干线公路和农村公路养护力度，提高耐久性、可靠性和使用寿命。县乡道安全隐患治理率基本达到100%。
完善交通安全生产责任体系。落实政府监管责任，强化安全生产监督检查执法，完善联合执法、风险分级管控、隐患排查治理、事故和重大险情技术调查等工作机制，全面构建交通安全预防控制体系。推进铁路、公路、水路各方式，以及安监、公安各部门间的安全生产监管监察信息共享。建立健全跨方式、跨部门的综合交通预警、应急信息沟通机制。严控交通运输系统的运营管理，加强对网约车、道路客运、危化品运输等重点领域的安全管控，持续完善危险货物管理制度标准。
打造新型安全监管和应急保障模式。提高应急预案的针对性和可操作性。推进现代化技术在应急抢险中的应用，打造无人机空中、陆上巡查的立体巡航模式，加强应急专业队伍和志愿者队伍建设。


[bookmark: _Toc86842072]八、构建交通运输现代化治理体系
聚焦交通运输高质量发展，深化交通运输重点领域改革、优化市场营商环境、完善投融资体制机制、构建精良人才队伍，实现综合交通治理体系和治理能力现代化。
[bookmark: _Toc86842073]（一）纵深推进“放管服”改革
全面推行行政审批、政务服务标准化，持续精简审批事项、优化审批流程、减少申报材料，完善跨部门协同监管。推进各级行政审批服务事项规范统一，对新产业新业态实行包容审慎监管，完善市场主体退出机制。各级交通运输主管部门要加快推进综合运输服务法律法规、标准规范、政策制度建设，创造良好的法制环境、政策环境。
[bookmark: _Toc86842074]（二）创新投融资体制机制
在合理划分事权和支出责任的基础上，按照政府与市场的关系，区分项目属性不断提高资金使用效率，拓宽融资思路和渠道。落实预算绩效管理，优化债务结构、加强防范和化解债务风险。鼓励设立多式联运等产业投资基金，完善公益性服务补偿机制。加快推动经营性交通资产资源整合重组，做大做强做优交通国有企业，实现集中化、规模化、集团化经营，发挥好交通基础设施投资建设主力军作用。
[bookmark: _Toc86842075]（三）完善交通行业人才发展机制
创新人才培养机制、人才吸引机制、人才使用机制、人才考核评价机制，不断加强交通人才队伍的能力建设。逐步建立和完善人才工作机制，营造良好人才成长环境。形成覆盖人才引进、使用、培养、激励保障等环节较完备的工作制度。制订加强和改善人才工作的具体政策。建立以政府为导向、用人单位和社会力量为主体的人才奖励体系。


[bookmark: _Toc86842076]九、环境影响评价
[bookmark: _Toc86842077]（一）环境影响总体评价
本规划贯彻落实了创新、协调、绿色、开放、共享的新发展理念。总体上，规划提出的建设规模、项目布局、交通方式结构、建设时序等环境合理性较为充分，资源能源消耗、生态影响和环境影响总体符合“生态保护红线、资源利用上线、环境质量底线、环境准入清单”的基本要求，重点项目安排较为合理。通过严格实施规划和建设项目环境影响评价制度，落实“三线一单”要求，加强交通基础设施节能环保和风险防控能力，规划实施产生的不利环境影响总体可控，生态安全和环境质量将得到有效保障。
规划实施过程中，要依据各项生态环境保护要求，预防和减轻交通基础设施建设养护和运输活动产生的环境影响。严守《环境保护法》等法律法规和标准规范。严格项目审批和土地、岸线、环保等准入，根据区域资源环境承载能力合理确定建设安排。加强与“三线一单”的衔接。严守生态保护红线，保障生态空间性质不转换、面积不减少、功能不降低；调控综合交通运输结构和发展模式，保障区域环境质量底线；调控规划时序和资源占用规模，保障区域资源利用上线；严守综合交通基础设施建设环境准入清单，分区调控交通基础设施建设和客货运输活动。加强规划实施效果跟踪评估。针对生物多样性变化、交通工具尾气污染、港口站场污水及溢油风险等重要环境问题，开展阶段性环境跟踪监测，评价和优化规划。
[bookmark: _Toc86842078]（二）环境保护对策
做好水土保持设计，取土场、弃土场的选址合理，设置弃土挡墙、拦砂坝、截水沟与绿化工程，以减少水土流失。在施工过程中，环境保护重点放在水土保持与路基防护排水工程、施工噪声防治、扬尘防治、生态植被保护上。应作好时间安排，减少噪声、振动对周围居民的干扰，防止尘土、烟气降低环境空气质量，危害人畜、庄稼。营运期间，应注意沿线两侧自然生态、社会环境的恢复与维护，加强环保工作。进行路基稳定、防护与排水设施及坡体加固的维护，禁止一切污染物排入水体，结合当地特色的地形地貌，进一步加大公路周围的景观绿化，造就良好的公路营运环境。同时，在敏感水体路段设置化学危险品运输申报点和报警系统，进行安全检查，对运输危险品车辆实行全程监控和泄漏及密封性检查，防止危险品污染水体突发事件的发生。
总体上，在对规划方案进行充分完善，完成与水利、渔业、环保、旅游等相关部门充分协调，严格落实各项环境保护及风险防范措施的基础上，规划基本具有环境可行性。


[bookmark: _Toc86842079][bookmark: _Toc39653365][bookmark: _Toc39653328]十、保障措施
[bookmark: _Toc86842080][bookmark: _Hlk82620654]（一）组织领导协调
按照交通运输大部门体制改革的总体部署，持续深化综合运输服务体制改革，健全交通运输与发改、公安、财政、商务等部门综合协调机制，完善赣州交通运输主管部门与铁路、民航、邮政地方管理机构协同联动机制，为规划实施提供保障。赣州交通运输主管部门要按照本规划确定的目标和任务，积极争取地方政府支持，加强对综合运输服务工作的组织领导和统筹协调，明确任务分工，落实工作责任，加强年度计划与本规划的衔接，因地制宜制定具体落实意见和工作举措，对主要指标设置年度目标，强化规划实施情况的动态跟踪分析和绩效评估，推动规划有效实施。
[bookmark: _Toc470854891][bookmark: _Toc49460808][bookmark: _Toc86842081][bookmark: _Toc39653366][bookmark: _Toc39653329]（二）强化资金保障
[bookmark: _Hlk82618697]建立健全政府主导、稳定持续的交通基础设施公共财政保障制度。用足用好国家投资补助政策。建立以公共财政为主的农村公路养护资金保障机制，切实加强短板投入，落实交通扶贫、港口公共设施建设、航道养护、公路客货站场、农村客运站亭的资金保障，积极争取国家及省级奖励补助资金。
进一步完善交通运输发展“政府主导、分级负责、多元筹资、规范高效”的投融资管理体制，积极拓展民间投资渠道。
[bookmark: _Toc86842082][bookmark: _Toc470854892][bookmark: _Toc49460809]（三）强化用地保障
[bookmark: _Toc407028451][bookmark: _Toc446427180]将交通重点项目的建设用地纳入国土空间规划中统筹考虑，并优先安排年度用地计划。建立土地总量控制的交通用地管理机制，编制交通用地三年滚动计划，建立土地用地计划预报制度。建议政府出台公路交通与沿线土地开发统筹发展的政策，从土地增值出让金中明确一定的比例用于基础设施的发展，实现交通可持续发展和沿线土地高效集约开发的双赢局面。在严格执行集约节约用地要求的基础上，积极争取土地资源配置，保障地方土地指标在交通基础设施建设方面的分配。
[bookmark: _Toc444784938][bookmark: _Toc445977484][bookmark: _Toc440920751]在国土空间规划的引领下做好战略性空间通道预留。需要根据本规划交通网络格局、枢纽体系与“三区”的协调问题，厘清综合交通网络格局与生态、农业、城镇三类空间的相互影响，促进和支撑赣州市国土空间规划及“多规合一”实施。
[bookmark: _Toc49460814][bookmark: _Toc470854895][bookmark: _Toc86842083]（四）注重稳定风险
按照国家和省发展改革委的要求，做好相关项目的社会稳定风险评估工作，完善各种应急预案，尤其对项目建设涉及的征地拆迁问题应谨慎处理。建设项目要求履行相关法规规定的报批程序，合法合规，工程技术和经济可行，工程风险、资源开发利用、环境生态破坏可控。要公布征地政策和范围，不进行多次征地；公布征地拆迁的补偿标准，落实补偿资金和安置房源，确保补偿安置到位；督促施工单位做好安全生产措施和环境保护防治措施，及时修复施工过程中损坏的设施、房屋，公布施工监督电话等。
[bookmark: _Toc86842084]（五）加强评估监督
加强对规划实施情况的跟踪和监督检查，完善中期评估制度，建立规划实施的考核评价机制，及时解决实施中遇到的问题和困难，提出确实有效的应对措施和方法，进一步增强规划的指导性、操作性和实效性。


[bookmark: _Toc86842085][bookmark: _Toc82781065]十一、资金匡算
[bookmark: _Hlk83755377]“十四五”期间规划九大类别交通基础设施，各类别交通基础设施初步投资匡算见下表。
表4  各类投资汇总表
	类别
	“十三五”投资
金额（亿元）
	“十四五”投资
金额（亿元）

	[bookmark: _Hlk71188811]铁路
	541
	305

	航空
	34
	84

	高速公路 
	408
	731

	普通国省道
	281
	233

	农村公路
	176
	167

	公路客运枢纽场站
	10
	40

	水运
	6
	28

	物流园区及集疏运体系
	560
	854

	交通信息化
	1
	4

	合计
	2017
	2446



图2  “十四五”交通领域投资分布图


图3  “十四五”交通各领域投资对比图




[bookmark: _Toc86842086]附表
附表1：“十四五”高速公路建设项目表
       中长期高速公路研究项目表
附表2：“十四五”国省干线公路拟建项目表
附表3：“十四五”客运枢纽建设项目表
附表4：“十四五”物流建设项目表
附表5：“十四五”集疏运体系建设项目表
附表6：“十四五”水运建设项目表
附表7：“十四五”信息化建设项目表
附表8：“十四五”农村公路项目汇总表
附表9：“十四五”铁路建设项目表
附表10：“十四五”航空项目表
附表11：“十四五”国省道养护工作项目表


[bookmark: _Toc86842087][bookmark: _Toc82781066]附图
[bookmark: _Hlk86758706]区位分析图
交通预测OD图及流量图
高速公路“十四五”规划图
高速公路中长期规划图
普通国省道“十四五”规划图
普通国省道中长期规划图
铁路“十四五”规划图
铁路中长期规划图
水运“十四五”规划图
通用机场“十四五”规划图
通用机场中长期规划图
客运枢纽“十四五”规划图
物流体系“十四五”规划图



[类别名称]
[类别名称]

铁路	航空	高速公路 	普通国省道	农村公路 	公路客运枢纽场站	水运	物流园区及集疏运体系	交通信息化	305	84	731	233	167	40	28	854	4	
“十三五”投资	
铁路	航空	高速公路 	普通国省道	农村公路 	公路客运枢纽场站	水运	物流园区及集疏运体系	交通信息化	541	34	408	281	176	10	6	560	1	“十四五”投资	
铁路	航空	高速公路 	普通国省道	农村公路 	公路客运枢纽场站	水运	物流园区及集疏运体系	交通信息化	305	84	731	233	167	40	28	854	4	
亿元
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